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Vejslid fra tunge landbrugskgretgjer mv.
Bemaerkninger til evaluering af 2016-forsgg med forhgjede vaegte for
beeltekaretgjer

Kristian Pihl Lorentzen har i henvendelser til transport-, bygnings-, og boligministeren af henholdsvis d. 26.
april og 1. maj 2017 sendt en raekke bemeerkninger til Vejdirektoratets evaluering af forsggsordningen for
beeltekgretgjer. Herunder falger Vejdirektoratets bemaerkninger hertil.

Vedr. dispensationer til Grimme roeoptagere

Trafikstyrelsen gav i efteraret 2010 dispensation til karsel med roeoptagere af maerket Grimme Maxtron 620
og Tectron 415. Dispensationen blev givet midlertidigt, da dispensationssagen pa daveaerende tidspunkt sta-
dig var under behandling pga. manglende informationer om de pagzeldende maskiner og usikkerhed om de
pa det tidspunkt anvendte beregningsmetoder. Det forudsattes i den midlertidige dispensation samtidig, at
den kommune, hvis veje det konkrete karetgj gnskedes anvendt pa, ogsa accepterede karslen.

Efter neermere dialog med Dansk Maskinhandlerforening modtog Vejdirektoratet i efteraret 2011 dokumenta-
tion vedr. Grimme Maxtron 620, som viste, at denne maskines maksimale kontakttryk oversteg det normalt
dimensionsgivende kontakttryk for vejbefeestelser og derfor ville give et uacceptabelt vejslid. Efterfglgende
blev det overvejet, om de udstedte midlertidige dispensationer skulle tilbagekaldes. Dette skete ikke, idet det
i stedet blev besluttet, at Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet skulle udarbejde et forslag til et seet reviderede
generelle regler, herunder veegtgreenser, for landbrugskgretgjer, som i videst muligt omfang kunne forlige
landbrugserhvervets behov og hensynet til veje og broer.

Med inddragelse af konsulenter fra Cowi og Grontmij (Sweco) udarbejdede Vejdirektoratet i 2013 og 2014
saledes forslag til nye maksimale veegtgreenser for beeltekaretgjer. Forslagene blev imidlertid afvist af bade
landbrugserhvervet ("ikke vidtraekkende nok”) og KL ("vil udlgse DUT”), og den daveerende Transportminister
valgte derfor ikke at fremseette dem. | stedet blev der igangsat et arbejde med en foranalyse med deltagelse
af alle relevante parter (assisteret af Cowi) med et mal om at opna enighed om en metode til beregning af
vejslid fra tunge landbrugskgretgjer.

De med 2013/2014-forslagene nye beregnede veegtgraenser for karsel med beeltekaretgjer pa statsvejnettet
er dog sidenhen blevet anvendt som dispensationspraksis, jf. tabellen i evalueringen af forsggsordningen.
Veegtgraenserne for baeltekeretgjer i den nuveerende dispensationspraksis er fastsat ud fra hensynet til bade
veje og broer — og disse hensyn giver ikke ét entydigt svar. Veegtgreenserne er saledes bl.a. baseret pa be-
regninger, hvori der tilsigtes et maksimalt kontakttryk mellem baeltets ribber og vejbanen, som ikke er starre
end det, der anvendes i normal dansk dimensioneringspraksis. Det vil sige, at det maksimale kontakttryk fra
et beeltekaretgj ikke ma overstige det maksimale kontakttryk, der tillades for den starste tilsvarende lastbil, jf.
dimensionsbekendtggrelsens regler.

Ovennaevnte maskiner fra Grimme ville derfor ikke - med den viden vi har i dag - fa dispensation, hvis de
ansggte. Det bar ogsd bemaerkes, at Vejdirektoratet generelt kun udtaler sig om kersel pa statsvejnettet og
ikke om karsel pa de generelt svagere kommunale veje, hvorpa hovedparten af karslen med landbrugskare-
tajer ma forventes at finde sted. Der er ikke Vejdirektoratet og Feerdselsstyrelsen bekendt kommuner, der
har trukket allerede givne dispensationer til karsel med Grimme tilbage. Det er saledes fortsat op til den
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enkelte kommune at foretage afvejningen mellem hensynet til vejvedligeholdelsen og det lokale erhvervslivs
behov for karsel pa de kommunale veje.

Vedr. vejslid fra landbrugskgaretgjer kontra lastbiler

Landbrugserhvervet har tidligere anfart, at beregninger viser, at baeltekaretgjer giver mindre tryk pa vejen
end daek pa lastbiler. Landbrugserhvervet henviser til simple beregninger baseret pa udregning af samlet
vaegt og arealet af baeltets "ribber” kontra bildaeks kontaktflade med asfalten. Her tages der imidlertid ikke
hensyn til, at trykket under baeltets "ribber” varierer meget afheengigt af, om "ribberne” befinder sig under en
lgberulle eller er mellem de Igberuller, der understgtter baeltet. Det betyder, at man ikke kan bruge sammen-
ligning af gennemsnitlige kontakttryk til at bevise, at pavirkningen af vejen fra baelter er mindre end fra deek.
Det er derimod de maksimale tryk (spidsveerdierne), der gdeleegger vejene.

Det er endvidere Vejdirektoratets opfattelse, at vurdering af vejslid fra karetajer bar tage hensyn til bade
kontakttryk og det samlede tryk (totalvaegten). Det samlede tryk har betydning for belastningen "i dybden”,
seerligt for mindre godt befeestede veje. Og her kan beaelter give hgje tryk i modseetning til bildeek, hvor der er
nogle mindstekrav til affiedring og afstanden mellem de enkelte aksler, som sikrer, at der ikke opstar sa stor
koncentreret belastning. Kagrsel med beelter svarer saledes til kgrsel med mange, meget taet placerede sma
hjul, og det giver en stor pavirkning af de dybere lag i vejen, selv om det ikke ngdvendigvis giver sa hgje tryk
pa selve vejoverfladen.

Endelig bemeerkes det, at landbrugskeretajer ofte kan veere bredere end lastbiler saledes, at de vil kare med
deres beelter teettere pa asfaltkanten, som er den svageste del af vejen.

Med hensyn til forhgjelser af de generelle vaegtgreenser for landbrugskaretgjer er det relevante spgrgsmal
heller ikke umiddelbart kun sammenligninger med lastbiler. Eksempelvis interesserer kommunerne sig min-
dre for, om et beeltekaretgj slider mere eller mindre end den veerste lastbil, der har lov til at kere pa vejene.
De interesserer sig for, hvilket merslid nogle aendrede generelle regler vil medfare i form af mere/tungere
kgrsel pd mindre befaestede veje med beeltekaretgjer, der hidtil ikke har méattet kare pa disse veje.

Vedr. forsggsperioden og deltagende kgretgjer
Det blev i foraret 2016 besluttet at gentage forsggsordningen for baeltekgretgjer, som blev gennemfart i ef-
teraret 2015. Forsgget var en ren gentagelse af forsggsordningen fra efteraret 2015.

| forsggsordningerne i 2015 og 2016 fraveg Vejdirektoratet de afstandskrav om maksimalt bzeltetryk pa hen-
holdsvis 8000/7000/6000 kg/m, som benyttes jf. dispensationspraksis. Afstandskravene er blandt andet det,
der sikrer, at karetgjerne ikke afseetter et uacceptabelt vejslid. Vejdirektoratet bemaerkede derfor, at forsggs-
ordningerne matte forventes at betyde et ekstra vejslid, men kunne leve hermed for statsvejnettets vedkom-
mende velvidende, at der var tale om en begraenset periode og ud fra en forventning om, at karselsomfanget
med de pageeldende karetajer pa statsvejnettet er forholdsvis lille. Vejdirektoratet udpegede samtidig en
raekke broer pa statsvejnettet, som ikke matte overkares af deltagende keretgjer under forsggsordningen af
hensyn til belastningen.

Selve forsggsordningen blev iveerksat ved bekendtgarelse (efter endt hgringsproces) med igangseettelse 5.
juni 2016. Vejdirektoratet og Faerdselsstyrelsen modtog i de farste par uger herefter en reekke henvendelser
om deltagelse i forsggsordningen, hvoraf hovedparten dog kunne f tilladelse til at kare under den almindeli-
ge dispensationspraksis. | realiteten var der derfor kun én maskinstation med fire maskiner, der ansggte
under forsggsordningen. Disse maskiner blev udstyret med GPS af Vejdirektoratet - ogsa selv om Feerdsels-
styrelsens sagsbehandling af tilladelse til kersel pA kommuneveje (pa grund af manglende oplysninger om,
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hvilke vejstraekninger de pageeldende karetgjer matte forventes at ville benytte) endnu ikke var afsluttet (og
aldrig blev det).

Faerdselsgruppen oplyste d. 7. november 2016 til Vejdirektoratet, at en maskinstation gerne matte kontaktes
for eventuelt deltagelse med 3 Grimme roeoptagere i forsggsordningen. Maskinerne fra Grimme har dog, jf.
tidligere, allerede en dispensation, hvorfor Vejdirektoratet ikke vurderede det ngdvendigt, at disse skulle
udstyres med GPS og indga i forsggsordningens sidste 1% maned.

Vedr. observation af vejstraekninger

Det er korrekt, at billeder sdsom de, der fremgar af s. 4 i evalueringen, kan tages flere steder i Danmark og
specielt pd de mindre kommunale veje pa landet med darlig sidestatte. Det er derfor ogsa understreget i
teksten under billederne, at de viste skader pa vejkanterne ikke med sikkerhed kan henfares til beeltekgreta-
jer. Billederne eksemplificerer imidlertid udfordringerne med vejslid fra tunge kgretgjer (det vaere sig lastbiler
og/eller landbrugskearetgjer) og vejvedligeholdelse, og det kan konstateres, at det er et kagretgj med enten
ribbedeek eller beelter, der har afsat maerker i vejbelaegningen pé det tredje billede.

Det ville selvfalgelig have vaeret optimalt med billeder fra bade far og efter, men det var af praktiske og res-
sourcemaessige grunde ikke reelt en mulighed i den udfgrte evaluering.

Vedr. behov for nye beregninger / tests

Der er fortsat uenighed mellem parterne om, hvad og hvordan vejslid fra tunge landbrugskgretgjer kan/skal
beregnes og males. Derfor blev der iveerksat en foranalyse med alle relevante parter, hvis formal var at opna
enighed om en metode. Denne metode er beskrevet i Cowis opleeg.

Vejdirektoratet har ikke umiddelbart ekspertise til at vurdere, om der er andre muligheder for beregninger og
test, men drgfter gerne andre forslag hertil. Det er i den forbindelse vigtigt at holde sig for gje, at resultaterne
af beregninger og test ma forventes at skulle danne baggrund for en eventuel DUT-forhandling med KL. Det
vil derfor veere ngdvendigt, at beregninger og test tager hgjde for de mange komplekse samspil mellem for-

skellige karetgjsopbygninger, vejopbygninger og karselsomfang.



