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Vejslid fra tunge landbrugskgretgjer mv.
Evaluering af 2016-forsgg med forhgjede veegte for
beeltekaretgjer

| perioden 5. juni 2016 til 31. december 2016 gennemfartes et nyt forsgg med karsel med forhgjede veegte
for beeltekgretgjer (mejeteerskere, roeoptagere mv.). Med forsgget fik en raekke tunge karetgjer helt eller
delvist p& beelter tilladelse til at kare pa dele af statsvejnettet og mulighed for at ansgge om tilladelse til kar-
sel p& kommunevejene. De pageeldende keretgjer er bade tungere og har et hgjere sakaldt baeltetryk, end
de geeldende regler tillader. Og de overskrider visse afstandskrav til beeltetrykket i forhold til de senere ars
dispensationspraksis for kagrsel pa statsvejnettet.

Karsel med tunge kgretajer sdsom lastbiler, landbrugskaretgjer m.fl., slider generelt meget pa veje og broer.
Typisk @ges sliddet, des stgrre og tungere keretgjerne er. Starre landbrugsmaskiner vil derudover, pa grund
af deres bredde, gge sliddet pa vejkanter og rabatter. Tunge landbrugskaretgjers karsel pa vejene er dog
generelt et omrade, der ikke eksisterer szerligt megen konkret viden om. Hverken hos vejmyndighederne i
Vejdirektoratet og kommunerne, hos asfaltindustrien eller hos producenterne/importgrerne af kgretgjerne.

For at opna bedre viden om kgrselsomfang og karselsmanstre med beeltekgretajer indeholdt forsggsordnin-
gen i 2016 ogsa et krav om GPS-overvagning af de pageeldende keretgjer. GPS’en blev stillet gratis til ra-
dighed af Vejdirektoratet.

Baggrund

Forsggsordningen i 2016 var en gentagelse af et forsagg, der blev gennemfert i en to maneders periode i
efteraret 2015. Evalueringen heraf viste dog, at ingen landmaend eller maskinstationer pa davaerende tids-
punkt gjorde brug af forsggsordningens muligheder. Derfor blev det besluttet at gentage forsgget over en
laengere periode i 2016, saledes at landbrugserhvervet kunne f& bedre mulighed for at forberede sig.

Ved forsggsordningen i 2015 udtrykte Vejdirektoratet bekymring over et eventuelt mer-vejslid ved at tillade
tungere beeltekaretgjer pa vejene. Sa ved gentagelsen af forsggsordningen i 2016 indsatte Vejdirektoratet
kravet om GPS-overvagning, sdledes at de deltagende karetgjer og de vejstraekninger, der blev kart p3,
kunne inspiceres visuelt for eventuelle skader eksempelvis i forbindelse med karsel pa varme sommerdage.

Forsggsordningen blev gennemfart af Faerdselsstyrelsen (under Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen) via be-
kendtgarelse af 2. juni 2016. Informationer om forsggsordningen og ansggningsprocedure blev distribueret
via Feerdselsstyrelsens hjemmeside og gennem nyheder i landbrugets fagblade. Feerdselsgruppen (et sam-
arbejde mellem Danske Maskinstationer & Entreprengrer, Dansk Agroindustri, Danske Sukkerroedyrkere,
Dansk Maskinhandlerforening, SEGES og Landbrug & Fgdevarer) bidrog ligeledes via deres egen hjemme-
side (www.landtrafik.dk).

Geeldende regler, dispensationspraksis og forsggsordningen

Landbrugserhvervet har over en arraekke gnsket en generel lempelse af de regler om bredde, veegte og
akseltryk, der findes i dimensionsbekendtggrelsen. Reglerne i bekendtggrelsen er fastsat under hensynta-
gen til belastning af vejnettet og vejnettets broer, trafiksikkerheden samt hensynet til fremkommeligheden for
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den gvrige trafik. Reglerne i dimensionsbekendtggrelsen er lgbende blevet revideret. Dette geelder dog ikke
veegtgraenserne pa beeltekgretgjer, som har veeret uaendret i over 50 ar.

Dimensionsreglerne medfgrer, at sdfremt et karetgj overskrider greenserne angivet i dimensionsreglerne, ma
karetgjet ikke faerdes, der hvor feerdselsloven er geeldende (herunder offentlige veje, broer mv.). | stedet skal
karetgjet have en seertransporttilladelse eller fragtes pa blokvogn eller lignende kgretgijer fra gar-
den/maskinstationer til marken og retur, hvilket betyder ekstra omkostninger for de landbrug, som gnsker at
benytte sadanne landsbrugsmaskiner. Karsel med blokvogn mv. er umiddelbart mere skansom for veje og
broer, idet sporvidden mindskes og akseltrykkene pa de enkelte aksler nedsaettes, nar vaegten fordeles over
flere aksler og en stgrre laengde.

De geeldende graenser for kgretajers akseltryk og baeltetryk, herunder for karetgjer helt eller delvist pa bael-
ter, findes i dimensionsbekendtggrelsens kapitel 5 og 6. | nedenstaende skema er de gaeldende veegtregler
for beeltekgretgjer oplistet sammen med de nuveerende muligheder for dispensation (dispensationspraksis)
og reglerne som var geeldende i forsggsperioden:

Geeldende regler Dispensationspraksis Forsggsordning
Totalveegt Max 16.000 kg Max 32.000 kg Max 32.000 kg
Beeltetryk Max 4.000 kg/m af af- Max 8000/7000/6000 kg/m | Max 6.400 kg/m af
standen ml. forreste og b _ dog max 6.400 kg/m af | afstanden ml. forreste
bagerste lgberulle/aksel. | afstanden ml. forreste og og bageste lgberul-
bageste Igberulle/aksel. le/aksel.
Leberulletryk Max 1.500 kg ¥ Intet krav Intet krav

a) Er baltets bredde mindre end 0,35 m nedsattes det tilladte tryk efter forholdet mellem bzltets faktiske bredde og bredde pa 0,35 m.

b) Bestemmelsen om maksimalt baeltetryk pa 8000/7000/6000 kg pr. m skal forstas saledes, at baltetrykket (sum af hgjre og venstre) ikke ma overstige:
- 8000 kg pr. m, hvis afstanden mellem forreste og bagerst Igberulle er op til 1,0 m og
- 7000 kg pr. m for den del af afstanden mellem forreste og bagerste Igberulle, som overstiger 1,0 m men ikke 2,0 m.

- 6000 kg pr. m for den del af afstanden mellem forreste og bagerste Igberulle, som overstiger 2,0 m.

Som det ses er eneste forskel pa dispensationspraksis og forsggsordningen, fravigelsen af dele af afstands-
kravet for beeltetrykket (se nedenfor).

Nuveerende dispensationspraksis

Siden 2010 har Feerdselsstyrelsen, efter aftale med Vejdirektoratet, ad flere omgange givet dispensation til
kersel med nogle fa typer tungere beeltekaretgjer pa statsvejnettet. For karsel pA kommunevejene er di-
spensationen betinget af, at de enkelte kommuner ogsa giver tilladelse. De lempede veegtgraenser i dispen-
sationspraksis er fastsat pa baggrund af en reekke tekniske beregninger fra Vejdirektoratet og er et udtryk for
den maksimalt tilladelige belastning pa statsvejene i forhold til holdbarheden af belsegninger og bygveerker.

Forsggsordningen

Feerdselsstyrelsen vurderer pt., at over 90 pct. af de baeltekagretgjer, der sgges om dispensation til karsel
med, er i stand til at leve op til de lempede vaegtgraenser jf. dispensationspraksis. For de resterende 10 pct.
af beeltekaretgjerne, er det hovedsageligt reglen om maksimalt beeltetryk med tilhgrende afstandskrav pa
8000/7000/6000 kg/m., der ger, at de ikke kan leve op til disse veegtgraenser. Eksempler pa dette kunne
veere enkelte mejeteerskere og aertehgstere (fx billedet nedenfor) som er monteret med bade en beelte- og
en hjul sektion.

Forsggsordningen gav en del af denne restgruppe karetgjer muligheder for kagrsel pa store dele af statsvej-
nettet (undtaget motorveje, motortrafikveje og broer med utilstraekkelig beereevne) fra 5. juni til 31. december
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2016. Fzerdselsstyrelsen kunne i perioden ogsa dispensere for karsel pa det kommunale vejnet pa konkrete
streekninger, hvis den pageeldende kommune ogsa kunne acceptere kgrslen.

Ploeger eertehgster

Resultater

I modsaetning til forsggsordningen i 2015 blev forsggsordningen i 2016 anvendt af erhvervet. En raekke
landmaend og maskinstationer henvendte sig ved forsggets opstart med gnske om at deltage. De fleste kun-
ne dog leve op til de senere ars dispensationspraksis for kersel pa statsvejnettet. Derfor er det kun fire aerte-
hegstere og én mejeteersker, der har faet monteret en GPS-enhed.

Det har efterfalgende vist sig, at mejetaerskeren ogsa lever op til de senere ars dispensationspraksis, hvorfor
det reelle antal deltagere i beeltekgretgjsforsgget saledes har veeret fire, som alle kom fra samme maskinsta-
tion.

Med et sa lavt antal karetgjer er det ikke muligt at udlede nogle generelle konklusioner omkring karselsom-
fang og kerselsbehov for tunge bezeltekaretajer. Nedenstaende observationer geelder derfor kun de fire eerte-
hgstere, som har deltaget i forsggsordningen.

Det skal bemaerkes, at ingen kommuner naede at give tilladelse til karsel pa det kommunale vejnet (den
pageeldende maskinstations ansggning til kersel pa kommuneveje blev aldrig udfyldt fyldestgerende med
angivelse af konkrete vejstreekninger, sdledes at Feerdselsstyrelsen kunne hgre de relevante kommuner).
Ikke desto mindre viser GPS-data, at de pageeldende karetgjer ogsa har kart pd kommunevejene i seks
kommuner.
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Kgrselsomfang
Kgrselsomfanget for de fire kgretgjer, som har deltaget i forsggsordningen, viser, at:

o Karsel i praksis kun har fundet sted i en intensiv periode pa 14-16 dage i august/september (hastsaeso-
nen for zerter), og at karslen er foregaet (mere eller mindre) dagnet rundt.

o De fire sertehgstere har kort i kortege fra mark til mark med ca. 20-30 km/t.

o Nogle marker har der kun veaeret knap 2 km imellem, i andre tilfeelde op til 19 km.

e Hvert kgretgj har maksimalt veeret 2-4 gange p& samme vejstraekning.

e Hvert keretgj har kart mindre end 500 km pa vej. Karslen har fundet sted pa bade statsveje og kommu-
neveje.

Observationer af vejstreekninger

Pa baggrund af de indkomne GPS data udvalgte Vejdirektoratet en reekke egnede smalle veje til visuel in-
spektion. Den visuelle inspektion blev foretaget umiddelbart efter, at en eller flere af de pageeldende land-
brugskgretgjer havde passeret vejen. Resultaterne fra denne visuelle inspektion viste blandt andet, at:

e Der var tydelige markeringer pa asfaltoverfladen efter beelte- eller deekmgnster.
o Der flere steder var skader i asfaltoverfladen med aftryk efter beelte- eller deekmganster.
e Store nyligt knaekkede kanter.

Det skal dog understreges, at det ikke var muligt at vurdere om de observerede skader var forarsaget af
baelter eller daek, og at skaderne ikke med sikkerhed kan henfgres til karetgjerne fra forsggsordningen.

Behov for flere forsggsordninger?

Feerdselsgruppen har tidligere vurderet, at antallet af landbrugsmaskiner helt eller delvist p& beelter i Dan-
mark omfatter ca. 240 kgretgjer. Det praecise tal kendes ikke, da disse karetgjer ikke registreres. Det vides
saledes heller ikke, hvor mange af disse kgretgjer der kan leve op til de gaeldende regler eller de senere ars
dispensationspraksis, og hvor mange som reelt har behov for hgjere veegtgraenser jf. forsggsordningen for
lovligt at kunne faerdes pa vejnettet (uden brug af blokvogn/saettevogn).
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Anvendelsen af de to forsggsordninger i 2015 og 2016 kunne dog tyde pa, at behovet ikke er seerligt omfat-
tende. Det kan dog ogsa skyldes, som fremhaevet i evalueringen af forsgget i 2015, at ansggningsprocessen
fortsat opleves som for besveerlig (erhvervet skal bl.a. oplyse, hvilke konkrete vejstreekninger pa kommune-
vejene de forventer at skulle benytte), eller at der i mellemtiden er fundet tekniske lgsninger (opbygning af
landbrugsmaskiner), som lever op til de geeldende regler eller dispensationspraksis.

Det er Vejdirektoratets umiddelbare vurdering, at far der er tilvejebragt mere viden om effekterne af karsel
med beeltekaretgjer og de pageeldende karetgjers forventede kgrselsomfang, er der ingen tungtvejende
grunde til, at gennemfgre endnu en laengerevarende forsggsordning. Denne viden kan opnas via teoretiske
beregninger og praktiske test af vejbelsegninger sammenholdt med opbygninger af forskellige landbrugsk -
retajer og deres forventede kgrselsmgnster, jf. nedenstadende.

Ved en leengerevarende forsggsordning kan der pa den ene side veere risiko for ikke ubetydelige merudgifter
til vejvedligeholdelsen. Det skyldes blandt andet, at et leengerevarende forsgg igen ma forventes ogsa at
medfgre karsel pa vejnettet i mere "sarbare” perioder pa aret. Eksempelvis pa varme sommerdage, hvor
vejbeleegningen og vejkanterne bliver "blgde” og svagere eller i tabrudsperioder, hvor vejene er sveekkede
som falge af et starre vandindhold i vejens baerelag og sidestatten (vejsider/grgfter). P4 den anden side har
de allerede gennemfarte forsggsordninger kun veeret meget sparsomt benyttet, hvorfor en fornyet forsggspe-
riode ikke kan forventes at give afggrende ny viden.

Uanset formen pa en eventuel fornyet forsggsordning er det dog med den nuvaerende viden pt. ikke muligt at
oplyse, hvor store de foragede udgifter til vejvedligeholdelsen vil vaere. Som et farste skridt til opnd mere
viden om omrédet gennemfarte Vejdirektoratet og Feerdselsstyrelsen i 2015 en foranalyse (i samarbejde
med COWI, landbrugserhvervet, KL og Asfaltindustrien), med henblik pa at skabe et feelles fagligt grundlag
om metoder og forudsaetninger for beregninger af vejslid og brobelastning fra tunge landbrugskaretgjer (her-
under beeltekaretgjer). Sddanne beregninger er komplicerede og kraever viden om komplekse samspil mel-
lem forskellige landbrugskgretgjer og deres opbygning, det forventede kgrselsmgnster og omfang samt vi-
den om vejnettet og vejnettets tilstand.

Der er tidligere lavet analyser af vejsliddet fra lastbiler. Vejslid fra tunge landbrugskgretgjer kan ikke umid-
delbart sammenlignes med vejsliddet fra almindelige tunge karetajer sdsom lastbiler. Hertil er opbygningerne
og reglerne for opbygning af landbrugskgretgjer for forskellig fra lastbilers. Beregninger af landbrugskgretg-
jers vejslid er ogsa pavirket af flere parametre end lastbilers, hvorom der ofte ikke eksisterer s& meget viden.

| foranalysen er det skennet, at arbejdet med en egentlig hovedanalyse kan tage op til tre &r og koster ca. 12
mio. kr. Hovedanalysen vil omfatte bade teoretiske beregninger og praktiske forsgg, men ingen nye forsggs-
ordninger. Der udestar fortsat at blive fundet finansiering til gennemfarsel af denne hovedanalyse.

Behov for bedre information?

Forsggsordningen for 2016 viste, at der var en raekke landmaend og maskinstationer, som ikke var fuldt ud
klar over de geeldende regler og mulighederne for dispensation til karsel med beeltekgretgjer pa statsvejnet-
tet (de senere ars dispensationspraksis).

Det kan derfor overvejes, om der bgr gares en forgget indsats fra Feerdselsgruppen og/eller Feerdselsstyrel-
sen for at informere om gaeldende regler, dispensationsmuligheder og ansggningsprocedurer.



